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Vorwort zur sechsten Auflage

Das Thema Querkraftbemessung wird zurzeit vor dem Hintergrund des sehr konservativen
Ansatzes für die „Nachrechnung von Bestandbrücken“ in der Fachwelt heftig diskutiert. Hier
werden sich wohl Veränderungen ergeben, die Einfluss auf die zukünftige Nachweisführung
haben werden. In dieser Auflage kann nur der aktuell anerkannte Sachstand wiedergegeben
werden.
Das Vorwort der fünften Auflage begann mit Ausführungen zu den DIN-Fachberichten, die
als Übergangslösung bis zur Einführung der „eigentlichen“ Eurocodes für den Brückenbau
gedacht waren.
Jetzt ist der nächste und vorerst letzte Schritt zur Einführung der Eurocodes für den Brücken-
bau erfolgt.
Mit ARS 22/2012 hat das Bundesministerium für Verkehr, Bau und Stadtentwicklung die ent-
sprechenden Eurocodes für alle neuen Vergabeverfahren zum 01.05.2013 für die Anwendung
im Bereich der Bundesfernstraßen eingeführt.
Der Aufbau und die Gliederung des Buches entsprechen der fünften Auflage. Damit ist es ein-
facher, die Neuerungen und damit Veränderungen zu erkennen.
Die wichtigsten Veränderungen für die Straße haben sich ergeben bezüglich
− der Einwirkungen (DIN EN 1991-xx),
– Lastmodell LM1 (Belastung auf 3. Fahrspur),
– Windeinwirkungen, Temperatur, außergewöhnliche Einwirkungen,

− der Bemessung (DIN EN 1992-2), u. a. zur Querkraftbemessung und Ermüdung,
− der Querschnitte (Richtlinie für Anlage von Autobahnen, RAA),
− des Baugrundes (DIN EN 1997-xx),
− der Lager (DIN EN 1337-xx),
− der Traggerüste,
− der Richtzeichnungen.
Für die Eisenbahn sind die Veränderungen dargelegt in geänderten Regelwerken, vor allem
− D804, inklusive angepasster Richtzeichnungen.
Darüber hinaus sind Ausführungen zu integralen Brücken neu aufgenommen worden.
Bedanken möchte ich mich an dieser Stelle bei Herrn Wolf-Dieter Friebel vom Bundesministe-
rium für Verkehr, Bau und Stadtentwicklung sowie Herrn Heiko Gregorski und Herr Tristan
Mölter von der Deutschen Bahn, die mich sehr unkompliziert und kurzfristig bezüglich einer
Reihe von Bildern aus dem Bereich der Bundesfernstraßen und der Deutschen Bahn unter-
stützt haben.
Die Berechnung der Plattenbeispiele des Kapitels 5 mittels FE-Berechnungen wurde durch
Herrn Dipl.-Ing. Dirk Michael und Frau Prof. Dr.-Ing. Ursula Freundt vom Ingenieurbüro
Freundt durchgeführt. Auch dafür meinen herzlichen Dank.
Aufgrund des Todes des bisherigen Erstverfassers, Herrn Prof. Dipl.-Ing. Karl Heinz Holst,
im Jahre 2005 bekam der Verlag Ernst & Sohn mit mir einen neuen Partner. Für die große Un-
terstützung, die Geduld und die Professionalität der Zusammenarbeit bedanke ich mich herz-
lich bei Frau Dipl.-Ing. Karin Lang, Frau Ute-Marlen Günther und Herrn Dipl.-Ing. Jens Völ-
ker. Darüber hinaus war auch die Korrekturphase mit Frau Dipl.-Ing. Barbara Miklaw sehr
fruchtbar und brachte die eine oder andere Verbesserung des Manuskriptes hervor.



VI Aus dem Vorwort zur ersten Auflage

Der größte Dank gilt meinem Vater, Herrn Karl Heinz Holst, der mich sowohl für den Brü-
ckenbau begeistert als auch mir die Möglichkeit gegeben hat, dieses Fachbuch fortzuführen.
Ich hoffe, dass auch diese Auflage den Anspruch, sowohl ein Lehrbuch als auch ein „Beglei-
ter“ für die Praxis zu sein, erfüllt.
Overath, im Juli 2013 Ralph Holst

Aus dem Vorwort zur ersten Auflage

Der Brückenbau hat in den letzten Jahrzehnten eine starke, fast rasante, Entwicklung erfahren,
die vorrangig durch die Entwicklung des modernen Straßenbaues eingeleitet worden ist und
mit diesem expandierte. Der starke Kraftfahrzeugverkehr, dessen Volumen z. Z. immer noch
wächst, verlangt ein weit verzweigtes und gut ausgebautes Straßennetz, das von der Autobahn
bis zur Gemeindestraße reicht. Die zügigen Linienführungen dieses Straßensystems, insbe-
sondere auch im Hinblick auf die verkehrstechnischen Belange der Städte und überregionalen
Ballungsräume, schaffen den Bedarf für das Brückenbauvolumen.

Das vorliegende Buch befasst sich zunächst nur mit den Straßenbrücken, und von diesen vor-
rangig mit jenen, die im Bereich normaler Anforderungen anfallen, also Längen bis zu 60 m
aufweisen. Die entwurfstechnischen, konstruktiven und gestalterischen Grundlagen müssen
nämlich am normalen Bauwerk, am sogenannten Regelbauwerk, erlernt werden; beherrscht
man dieses, so kann man sich auch im Großbrückenbau bewegen.

Das Buch möchte ein Lehrbuch sein und den Studenten der Bauingenieurwissenschaften und
jeden anderen Interessierten in die Materie des Brückenbauens einführen. Das Buch möchte
aber auch ein Begleiter für den bereits „Eingeführten“ sein und es ihm ermöglichen, gewisse
Kenntnisse, die er nicht ständig vorhalten muss, wieder aufzufrischen.

Lübeck, im Oktober 1984 Der Verfasser
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